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B Mily a mozna i mlady ¢étenari. Zabrousil-li jsi na tyto r"é_'dl'(
s pocitem, Zze se doctes néco o motardech, mizes zbyly text
sméle preskogit. V nasledujicich chvilich totiz ne lijde o néjak
turdy motardovy maso, ale o ryzi zabavu a potéseni z jiz

trech raznych podobach. Konkrétné v podobé itali‘.k\‘, klisnilpl’(
Aprilia Pegaso Factory, dale pak v previeku japonské sveo-
bodné panicky XT660 a do tretice v podobé rakouskyho me
chanickyho pomerance KTM 690SM.

Factonr



I tady ziistaly trencle nepo-
skvrnéné, Pegaso Factory
to zvlddne za vds

N, S
e eknu vdm bez muceni
- - ‘R n'ez_taha'm' za genitalie,
. Ze'i kdyz najdete v katalo-

gu tyhle masiny-ve stejné kategorii; je
KTM 690 SMje nekompromisnl' kaidfi z nich uplné avnaPTOS?Z ]lné"
tovdrnou na adrenalin . ho t&sta. Od toho mékkyho a"poddaj-
nyho, ze kteryho se pece babovka, az
po to klasicky, ze kteryho je pak tur-
dej, okoralej chleba. L

Jak se vam libi?

Design - indicie, kterou tyhle masiny
vysilaji vsemi sméry, jsou naprosto
rozdilné. Yamaha chce svym vzhledem
fict asi néco v tom smyslu, ze je po-
fadny ultimativni nacini patfici na mo-
tardovou trat. Jak jsme ale zvykli, de-
sign dost ¢asto klame, ale o tom az
pozdéji. Pegaso Factory hraje na city.
Kazdy, fakt Gplné kazdy, kdo ji vidél,
fekl: ,Jezisi, ta je krdsnd A'ma prav-
(! -M 6 90 S M du. Co si budeme povidat, Talosi fakt
h ¥ uméj,.0.tom 74dna pochybnost, nic-
- méné vedle XTéka vypad4 Pegaso jako
civilizovany stroj pro stiedni proud
kupni sily, a to i pies fakt, Ze' model
Factory se py3ni spoustou karbono-
vych doplrikd, nddhernymi dra-
ténymi koly, nebo pseudora-
dialni brzdou. Pro¢ pseudo?
Jedna se totiz lﬁladiélni ti-
men piipevnény na klasicky
uchyt klasické frskopické
dlice.
KTM se naprizﬂg’ wyhrariuje.
Davé najevo svou 0sobi-
" tost a zdroveri sebevé-
domé zdurazriuje, Ze jedi-
né ona je ta prava.

Ergonomie

Dalsi hlavni rozdil jezdec po-
citi, jesté nez se rozjede. Je-
ho pozici ma totiz kazdy ze
strojd naprosto odlisnou. Na*
KTM to ¢lovéka nuti sedét
v motardovém stylu v piedni
Casti stroje, relativné Sirokd fi-
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Krasavice v kazdém thlu pohledu (i zespoda)

ditka padnou do ruky lip nez riadra
Pamely Anderson a na stupacky nara-
zite pfesné tam, kde byste je pfi mo-
tardim stylu jizdy hledali. V sedle Ya-
mahy je to jiné. Osobni pochvalu vy-
slovuji dostate¢né Sirokym vétvim fidi-
tek, které navozuji pocit naprosté kon-
troly jezdce nad strojem. Trojuhelnik
sedla, fiditek a stupacek je ale jiny
nez na KTM. Lvi podil na tom nesou
nize polozené stupacky, diky nimz je
jizda na delsi vzdélenost pohodové
zélezitost. Dost mé ale Sokovalo uchy-
ceni predevsim levé stupacky k ramu.
Vypada to hrozné slozité a tak né&jak
nemistné. Na, nebo vlastné spis v Pe-
gasu je vSechno jinak. Sedite na su-
perpohodiném sedle, z néhoz je to

k zemi skute¢né jen kousic¢ek. Zalo-
meni kolen je vak diky tomu nejost-
fejsi z testovaného trojlistku, coz mi
zpocatku moc nevonélo. Celkové jsem
si na Pegasu piipadal jako na stroji ur-
¢eném spise k uvolnéné a pohodiné
klasické jizdé nez k zabavé.

Zvuk a dalsi libastky

Vzhledem ke krmeni motor( fetdckym
nacinim = stfika¢kou, se startovaci ri-
tudl omezuje na pouhé zapnuti kli¢ku
a ,tlacknuti” startovaciho ,¢udlatoru”.

12

Celd ,8védska trojka” naskakuje ihned
bez sebemensiho zavahani. Nejlepsim
zvukovym projevem disponuje Yama-
ha. Z jejich dvou rajcovnich koncovek
se dere na svét sympaticky ,pupupu-
pu”. Hned v zévésu s mali¢kou pro-
dlevou je Aprilka. Rakousky pomik
(pomik = malej pomerant) piekvapi-
vé zni jako nejvic vykastrovanej. ,Diky”
hlukovym normam jsou vsak rozdily
mezi stroji relativné malé, jen u SMka
pusobi az komicky tiSe ten sterilni
zvuk linouci se z jeho maxi koncovek
vyfukd. Podle jejich vzhledu bych pré-
vé tady ¢ekal nejvétsi bengal.

Ze by se uz jelo?

Nojo, jizda je to, o ¢em tyhle masiny
jsou. V3echno ostatni je jen vomacka,
Franta Vomacka.

(Poznamka redakce: Gasi, uz to nehul!
Poznamka redakci: Viibec nehulim,
jen si nechavdm. — Konec pozna-
mek.). Prvni metry maji zpocatku upl-
né stejny pribéh. Klapnuti jednicky,
pusténi spojky, malo plynu, chcipnuti
motoru a nasledny volny pad do bliz-
kého piikopu pIného pouzitych kon-
dom. Druhy pokus je o mnoho lepsi,
takZe renomé testovacich jezdcl tepr-
ve dostoji svému jménu. KdTéeM vyra-

7i jako z praku, a nez se obé sokyné
staci vzpamatovat, je v prachu cest.
Tenhle oranzovy drak je skute¢né né-
co neuvéfitelného. Pravda, chce to ho
drtinek drzet v otackach, neb spodek
je silny podobné jako XT a Pegaso.
Nad 4500 ot./min. ale vystrkuje drap-
ky a na ostatni jednobuchy vystrkuje
uz jen kulaté otvory svych vyfuckd.
Zrychleni ze semafor je na ,einbuch”
skute¢né vyte¢né a ve spojeni se vzor-
né odstupriovanou pievodovkou ma
SMko skute¢né sportovni ambice.
Padne-li ¢ervend, pfispécha na pomoc
piedni radialni brzda dopovana radial-
ni brzdovou pumpou. Ta zpomali i va-
Si srde¢ni pumpu do bezpeénych me-
zi. Pfed najezdem do vingld pak ¢lo-
vék v klidu brzdi vic na posledni chvili,
protoZe ten pocit jistoty a jemného
dévkovéni brzdného Gcinku by KTM
mohla vyu¢ovat na skoléch v hodi-
néch fyziky. Co mé dost piekvapilo,
byla skute¢na stabilita jejiho podvoz-
ku nejen v utazenych vraceckach, ale
taky v tahlych dlouhych obloucich
projizdénych rychlostmi nad 170
km/h. Pokud nas ¢tou i policisté, tak
jednim dechem dodévém, Ze to bylo
testovano na némecké volné dalnici,
kde se to, jak kazdy vi, zatd¢tkama je-
nom hemzi..o) Mimochodem, tenhle

jednovélec se umi rozjet az na 193
km/h! Chce to sice chvilku pockat

a nejlépe i bezvétii, ale i tak smekdm
své blond tupé. Dalo by se tedy fict,
zZe je SMko bezchybné? Pokud ho ma-
te jen na liténi po vinglech a na draz-
déni supersportt, pak rozhodné ano.
Méné zébavné uz vam piijde dojet na
ném nékam dal. Nefikdm, Ze to nejde,
ale z testované trojice se k polykani
kilometr hodi nejmifi. Jeho tvrdy
sedlo da vaSemu zadku poznat, co je
to stfedovék. Uz po par desitkach km
(neplati pfi jizdé ve vinglech, ale pfi
jizdé rovné) zatina ¢lovék poposeda-
vat a béhem chvilky je tu pauza na
kafe, na WC nebo na ¢ouda.

To XT je jiny kafe. Nevéfite? Hm, to
mate blby...

Yamaha totiz désné klame télem. Jak
uz jsem na zacatku zmiroval, vypada
jako désnej tvrdédk. Realita je ale apl-
né nékde jinde. Jeji sedlo vypadaijici
spi$ jako trestna lavice je fakt v poho-
dé a viibec z n&j neboli svisly tsmév."
Béhem 4 dni jsem s XT¢kem dal
1350 km, a to bez ztraty kyticky. Do-
konce ani 200 km na jeden zatah ne-
ni Zadny problém. Ve mésté je pak

s Yamahou naramna sranda. Neni to
sice Zadna divoska, pfesto se jejich 48
koni umi pékné rozparadit. Chce to




jen plyn na doraz a chvili pockat.
Vzhledem k absenci otackoméru to ._a—"'
¢lovéka ani tak neboli u srdicka, diky
¢emuz se dynamika jizdy nezfidka vy=:
houpne do svizného tempa. Os
Yamahu skute¢né chvalim
jsem jen na mnoha mis
rozpoétovku a piitom na m
jemny a univerzalni bike. Ano, ta ne-
nastavitelna packa predni brzdy je sku-
tecné na fiku, ale to se da snadno vy-
fesit nakupem packy stavitelné. Zbytek
stroje ale uz jenom piijemné piekva-
puje. Ovladatelnost v zatackach je
vzhledem k pofizovaci cené stroje bez-
vadng, jezdec vlddne perfektnim vyhle-
dem ze sedla a to fazeni, hmmm,
mriam, miiam. Rychlosti tam padaly
uplné samy, stacilo jen pomyslet a by-
lo zafazeno. Na Yamaze se pak nauti
fadit na zadnim kole kdekdo, protoze
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¢ , ale
kratka pro kazdy den. Velice se mi za-
libil i ulozny prostor pod sedlem, do
kterého se vejde dost véci. Spotieba
téhle japonskeé panitky se béhem tes-
tu pohybovala od 5 do 7 | na 100 km,
coz je vzhledem k téméf neustélé pl-
nému plynu super hodnota. Dokonce
ani néjaky dalni¢ni pfesun neni pro-
blém. Maximalka 171 km/h naznacuje,
Ze trvalé udrZeni 140tky neni zadny
problém. Bohuzel je tu par véci, které
¢lovéka obtézuji. Piedné je to cukava
reakce motoru pfi konstantni jizdé
v obci. Padesatka znamend neustalé

Radit na zadnim se s Yama-
" hou nauéi kdekdo

otorem. Druha pizka na krase se
projevuje kazdych 190 km. To se totiz
s pravidelnosti chronometru rozsvéci
kontrolka rezervy, piestoze v nadrzi je
paliva zhruba jesté na 80-100 km.
| kdyz jsem si byl mnozstvi paliva vé-
dom, vidy mé oranzova kontrolka
znervdznila natolik, Ze jsem k pumpé
stejné nakonec zajel. Pomineme-li tyh-
le dvé drobnosti, ¢eka na vés v sedle
Yamahy XT660 samé radost.
Aprilia Pegaso Factory vedle svych so-
kyn plsobi naprosto uhlazenym do-
jmem. A to nejen co se tykd vzhledu,
ale i jizdy. Na rozdil od KTM a Yamahy
si v jejim sedle ¢lovék nepiipada jako
na sportovnim nacini, ale spie jako na

zalnim biku, coz uz jsem vlast-

né ,fikal”. Pfestoze k pohybu vpied
pouziva shodny motor jako Yamaha, je
jizda s Aprilkou takova jing, klidngjsi.
Dokonce sebou ani tolik necuka pfi
pomalé jizdé jako XT. S touhle Italkou
se jezdec do zatacek nevrhad jako na
SMku nebo na XT¢ku, s Pegasem je
spise ladné a bez nadznaku ndmahy
proplouva. Neznamena to v3ak, Ze na
Pegasu jedete pomaleji. Dovoluju si
tvrdit, Ze prajezdova rychlost zatackou
bude na Pegasu podobna jako na
obou rivalkach. Ono totiz tim, Ze ¢lo-
vék sedi blize zemi, vnofen do linie
stroje, vnima naklony méné dramatic-
ky a (lidové fe¢eno) neni tak posranej.
O to vic nepochopitelné se jevilo
umisténi bo¢niho stojanu, ktery byl
pravidelné pfibrusovan do smrtonosné




$picky jesté dfive, nez se zemé dotkla
vlastni stupacka. Coz na funbiku dost
zamrzi, ze ano?!

Razeni rychlostnich stupfiti probiha

i tady piesné, nicméné k dokonalosti
XT¢ka pieci jen trochu chybi. Je to sice
zéhada, protoze i obé pfevodovky

(s motorem) jsou ze stejného vrhu,
ale je to tak. Pfijde-li ke slovu brzdéni,
tak pseudoradialni tirmen s radialni
pumpu odvadi svou préci jemné

a spolehlivé, jelikoz ani béhem razant-
niho pouzivani ji nebylo tieba viibec
zalivat = nevadla.:0)

Naprosto nepiekonatelné je oviem
Pegaso v ohledu uloznych prostord.

V prvni fadé poskytuje slusné zazemi
jiz v pfihradce ,na né&drzi”, do které se
bez nasili dostanete pouze pii zapnu-
tém zapalovani, a druhy obrovsky pro-
stor se nachazi pod sedlem spolujezd-
ce. Sem bych se pohodiné zabalil i na
dovolenou. Byt tedy vlastnikem zlaté
kreditky. Nicméné prostor je to na
podsedlovou ¢ast vskutku bezkonku-
renéni. Jedina drobna vytka ohledné
uloznych prostor vede k jemnému zvu-
kovému projevu vika pfihradky na na-
drii, kterd se v rozmezi cca 3-4 tisic
ot./min. ozyvala drzym drnéenim.
Maximalni rychlost Aprilie (kterou si
pamatuje i skvéle vybavena palubni
deska) ¢inila na roviné 171 km/h a za
bezvétii a z mirného svahu dokonce
185 km/h. Znamena to tedy, Ze ce-
stovni 140tka je pro Italku hracka

a piitom si v priméru vykoleduje jen
5,6 litru bezolovnatého 3fapsu na
100 km.

Jesté u jednoho bodu se chci pozasta-
vit. Velice se mi na v3ech téchto masi-
nach libila zpétna zrcétka. A vyjime¢né
to nebylo tim, Ze jsem v nich vidél se-
be.:0) Opak byl totiz pravda, v sedle
kazdé z téchto divosek budete mit ne-
ustéle perfektni piehled o tom, co se

déje za vami. Vyjimkou budou asi jen
kulturisté, ale pokud mate pfiblizné
stejné Siroka ramena jako j4, tedy jako
zavodni uzovka, budete ur¢ité spoko-
jeni.

Dneska nic, beztak byste si piecetli jen
verdikt a na ¢lanek hodili bobek, takie
kdo chce védét, jak si kterd z masin
stoji / lezi, musi si pfecist cely ¢lanek
nebo mi brnknout do klubu na tel.:
777 111 034.

Dobie, dobfe, tak ja vam to povim.
KTM je fakticky bomba, co dokéze
tenhle jednobuch, to je skute¢né ne-
popsatelné. Rakousky podvozek je ne-
kompromisni sportak kazdym coulem,
ktery se nenechd hned tak né¢im vy-
vést z miry. Horsi je to s SMkem, co se
tyka vyletd, nedej bih vyletd ve dvou.
V takovém pfipadé se stava pfibaleni
nafukovaciho polstafku na hemoroidy
nutnosti.

Yamaha, takové nendpadna Seda mys-
ka je asi nejvétsim pfekvapenim testu.
Nevynika sice takovymi ambicemi jako
KTM a neni tak vzhledové krasna jako
Aprilia, ale za svoji cenu nabizi skute¢-
né mnoho. Umi byt jak pfitelkyni pro
sportovni vyjizdky do vingld, tak zvlad-
ne i préci ve fabrice (volné pfeloZeno),
dokaze byt nenaro¢nym délnikem pro
jizdu do prace i po mésté. A navic je
nejlevnéjsi z celé trojice.

Aprilia ma jasnou roli krasavice. Kdyz
se o ni opfou slune¢ni paprsky, roztaje
i ten nejtvrdsi biker. Spise nez na ex-
trémni honéni, honéni adrenalinu
myslim, se idealné hodi k pfijemnym
vyletdim jak v jednom, tak ve dvou. Ma
nejnize polozené sedlo, takze v jejim
sedle zazZije nejeden orgasmus i nézné
pohlavi. V zatackach umi byt velice
rychla, jen vdm to mozna nepiijde tak
rychlé jako na KTM a Yamaze. Zdani
oviem klame.

To je zase verdikt neverdikt, co? Ptate
se, kterou bych koupil ja. Inu, mit pfes
200 litrd, tak KTM, ale protoze jsem
nedévno vidél svij zastatek na actu, el
bych do XT¢ka. Tahle masina mé désné
bavila a ani cesta z Liberce do Brna

a zpét za jeden den mé nijak nezmohla
a jesté vecer jsem se na ni sel dobrovol-
né projet. Proto je pro mé vitéz testu
téchto strojt kategorie fun Yamaha
XT660. HOWG, domluvil jsem. B

# www.mucika.cz
Sy Plzenska 170,PRAHAS

tel:257 213 438
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Hodnoceni

’Q boéni stojan

Technicka data

motor: kapalinou chlazeny &tyrdoby
jednovélec 659 ccm, SOHC 4V

vrtani x zdvih: 100 x 84 mm

vykon: 48 HP (35,3 kW) @ 6000 ot./min”
kr. moment: 60 Nm @ 5250 ot./min”
prevodovka / sek. prevod: 5 stupiiti /
fetéz

vySka sedla: 780 mm
maximalni rychlost: 171 km/h
sucha hmotnost: 195 kg
objem nadrZe: 16 |

pneu predni: 110/70R 17M/C
pneu zadni: 160/60R 17M/C

Aprilia Pegaso Factory

Hodnoceni

\é sportovni ambice, motor, emoce

IQ pohodli

Technicka data

motor: kapalinou chlazeny ¢tyfdoby

jednovalec, 653,7 ccm, OHC 4V,

vrtani x zdvih: 102 x 80 mm

vykon: 64 HP (47 kW) @ 7500 ot./min”
kr. moment: 65 Nm @ 6550 ot./min”
pievodovka / sek. prevod: 6 stupiid / fetéz
vyska sedla: 875 mm

maximalni rychlost: 193 km/h

sucha hmotnost: 150 kg

i _,-'. Brzdy KTM funguji na 200%,
F : matematici klidek, jo?

objem nadrZe: 13,5 |
pneu predni: 120/70-17
pneu zadni: 160/60x17

KTM 690SM

Hodnoceni

\é univerzalnost, zabavnost,

dostupnost

l‘ cukani motoru pfi pomalé jizdé

Technicka data

motor: kapalinou chlazeny ¢tyfdoby
jednovalec, 659 ccm, SOHC 4V

vrtani x zdvih: 100 x 84 mm

vykon: 48 HP (35,3 kW) @ 6000 ot./min”
kr. moment: 60 Nm @ 5250 ot./min”
prevodovka / sek. prevod: 5 stupiid / fetéz
vy$ka sedla: 875 mm

maximalni rychlost: 171 km/h

sucha hmotnost: 177 kg

objem nadrZe: 15|

pneu predni: 120/70R 17M/C

pneu zadni: 160/60R 17M/C

Nendpadnd, ale hravd, sko-
da absence otd¢koméru

Yamaha XTE60 X

\é vzhled, pohodli, Glozné prostory

Financovani
Ce

pfima platba 10% 20 500 K¢
délka splaceni

v mésicich: 72
splatka/més: 3413 Ké
hav. pojistné/més.: 1196 K¢

RPSN 10,41%

pfima platba 60% 123 000 K¢

délka splaceni

v mésicich: 36

splatka/més: 2 680KE

hav. pojistné/més.: 1196 K¢
11,44 %

vyuZitim jste majitelem mo-
, hav. ni je povinné pfi vysi Gvéru

nad 300.000 Kg&, jste automaticky pojiStén proti
nésledkim trazu, kompletné a snadno vyfidite
u vaSeho prodejce, vice
také na:
www.motouver.cz,
automoto@cetelem.cz

Financovani
Cena: 239 000 K&

pfima platba 10% 23900 K&
délka splaceni

v mésicich: 72
splatka/més: 3979 K¢
hav. pojistné/més.: 1394 K¢
RPSN 10,41%

piima platba 60% 143 000 K¢

délka splaceni

v mésicich: 36

splatka/més: 3124 K¢

hav. pojistné/més.: 1394 K¢
11,43 %

nad 300.000 Kg&, jste automaticky pousten proti
nasledkiim trazu, kompletné a snadno vyfidite
u vaseho prodejce, vice
také na:

www. motouver.cz,
automoto@cetelem.cz

Financovani
Cena: 179900 K¢
17 990 K&

pfima platba 10%

délka splaceni

v mésicich: 72
splatka/més: 2 994 K¢
hav. pojistné/més.: 1094 K¢
RPSN 10,40 %

pfima platba 60% 143 000 K¢
délka splaceni

v mésicich: 36
splatka/més: 3124 K¢
hav. pojistné/més.: 1094 K¢
RPSN 11,45 %

Produkt motativér: vyuzZitim jste majitelem mo-
tocyklu, hav.pojiSténi je povinné pfi vysi Gvéru
nad 300.000 K&, jste automaticky pojistén proti
néasledkiim trazu, kompletné a snadno vyfidite
u vaSeho prodejce, vice
také na:

www. motouver.cz,
automoto@cetelem.cz



