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� Milý a možná i mladý čtenáři. Zabrousil-li jsi na tyto řádky
s pocitem, že se dočteš něco o motardech, můžeš zbylý text
směle přeskočit. V následujících chvílích totiž nepůjde o nějaký
tvrdý motardový maso, ale o ryzí zábavu a potěšení z jízdy ve
třech různých podobách. Konkrétně v podobě italský klisničky
Aprilia Pegaso Factory, dále pak v převleku japonské svo-
bodné paničky XT660 a do třetice v podobě rakouskýho me-
chanickýho pomeranče KTM 690SM.

Textově ujetej GAS
Fotograficky ojetej Scoob

Fun Factory

Yamaha  XT660 X S „XTéãkem“ je sranda i v okamÏicích, kdy
vám z pod kol zmizí matiãka zem

S R O V N Á VA C Í  T E S T
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Řeknu vám bez muãení
a bez tahání za genitálie,
Ïe i kdyÏ najdete v katalo-

gu tyhle ma‰iny ve stejné kategorii, je
kaÏdá z nich úplnû a naprosto z jiné-
ho tûsta. Od toho mûkk˘ho a poddaj-
n˘ho, ze kter˘ho se peãe bábovka, aÏ
po to klasick˘, ze kter˘ho je pak tvr-
dej, okoralej chleba.

Jak se vám líbí?
Design – indicie, kterou tyhle ma‰iny
vysílají v‰emi smûry, jsou naprosto
rozdílné. Yamaha chce sv˘m vzhledem
fiíct asi nûco v tom smyslu, Ïe je po-
fiádn˘ ultimativní náãiní patfiící na mo-
tardovou traÈ. Jak jsme ale zvyklí, de-
sign dost ãasto klame, ale o tom aÏ
pozdûji. Pegaso Factory hraje na city.
KaÏd˘, fakt úplnû kaÏd˘, kdo ji vidûl,
fiekl: „JeÏí‰i, ta je krásná.“ A má prav-
du. Co si budeme povídat, Talo‰i fakt
umûj, o tom Ïádná pochybnost, nic-
ménû vedle XTãka vypadá Pegaso jako
civilizovan˘ stroj pro stfiední proud
kupní síly, a to i pfies fakt, Ïe model

Factory se py‰ní spoustou karbono-
v˘ch doplÀkÛ, nádhern˘mi drá-

tûn˘mi koly, nebo pseudora-
diální brzdou. Proã pseudo?
Jedná se totiÏ o radiální tfi-
men pfiipevnûn˘ na klasick˘
úchyt klasické teleskopické
vidlice.
KTM se naprosto vyhraÀuje.

Dává najevo svou osobi-
tost a zároveÀ sebevû-

domû zdÛrazÀuje, Ïe jedi-
nû ona je ta pravá. 

Ergonomie
Dal‰í hlavní rozdíl jezdec po-
cítí, je‰tû neÏ se rozjede. Je-
ho pozici má totiÏ kaÏd˘ ze
strojÛ naprosto odli‰nou. Na
KTM to ãlovûka nutí sedût

v motardovém stylu v pfiední
ãásti stroje, relativnû ‰iroká fií-

Aprilia Pegaso Factory

KTM 690 SM

I tady zÛstaly trencle nepo-
skvrnûné, Pegaso Factory
to zvládne za vás

KTM 690 SM je nekompromisní
továrnou na adrenalin
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dítka padnou do ruky líp neÏ Àadra
Pamely Anderson a na stupaãky nara-
zíte pfiesnû tam, kde byste je pfii mo-
tardím stylu jízdy hledali. V sedle Ya-
mahy je to jiné. Osobní pochvalu vy-
slovuji dostateãnû ‰irok˘m vûtvím fiídí-
tek, které navozují pocit naprosté kon-
troly jezdce nad strojem. Trojúhelník
sedla, fiídítek a stupaãek je ale jin˘
neÏ na KTM. Lví podíl na tom nesou
níÏe poloÏené stupaãky, díky nimÏ je
jízda na del‰í vzdálenost pohodová
záleÏitost. Dost mû ale ‰okovalo uchy-
cení pfiedev‰ím levé stupaãky k rámu.
Vypadá to hroznû sloÏitû a tak nûjak
nemístnû. Na, nebo vlastnû spí‰ v Pe-
gasu je v‰echno jinak. Sedíte na su-
perpohodlném sedle, z nûhoÏ je to
k zemi skuteãnû jen kousíãek. Zalo-
mení kolen je v‰ak díky tomu nejost-
fiej‰í z testovaného trojlístku, coÏ mi
zpoãátku moc nevonûlo. Celkovû jsem
si na Pegasu pfiipadal jako na stroji ur-
ãeném spí‰e k uvolnûné a pohodlné
klasické jízdû neÏ k zábavû. 

Zvuk a další libůstky
Vzhledem ke krmení motorÛ feÈáck˘m
náãiním = stfiíkaãkou, se startovací ri-
tuál omezuje na pouhé zapnutí klíãku
a „tlaãknutí“ startovacího „ãudlátoru“.

Celá „‰védská trojka“ naskakuje ihned
bez sebemen‰ího zaváhání. Nejlep‰ím
zvukov˘m projevem disponuje Yama-
ha. Z jejích dvou rajcovních koncovek
se dere na svût sympatick˘ „pupupu-
pu“. Hned v závûsu s maliãkou pro-
dlevou je Aprilka. Rakousk˘ pomik
(pomik = malej pomeranã) pfiekvapi-
vû zní jako nejvíc vykastrovanej. „Díky“
hlukov˘m normám jsou v‰ak rozdíly
mezi stroji relativnû malé, jen u SMka
pÛsobí aÏ komicky ti‰e ten sterilní
zvuk linoucí se z jeho maxi koncovek
v˘fukÛ. Podle jejich vzhledu bych prá-
vû tady ãekal nejvût‰í bengál.

Že by se už jelo?
Nojo, jízda je to, o ãem tyhle ma‰iny
jsou. V‰echno ostatní je jen vomáãka,
Franta Vomáãka.
(Poznámka redakce: Gasi, uÏ to nehul!
Poznámka redakci: VÛbec nehulím,
jen si nechávám. – Konec pozná-
mek.). První metry mají zpoãátku úpl-
nû stejn˘ prÛbûh. Klapnutí jedniãky,
pu‰tûní spojky, málo plynu, chcípnutí
motoru a následn˘ voln˘ pád do blíz-
kého pfiíkopu plného pouÏit˘ch kon-
domÛ. Druh˘ pokus je o mnoho lep‰í,
takÏe renomé testovacích jezdcÛ tepr-
ve dostojí svému jménu. KáTéeM vyrá-

Ïí jako z praku, a neÏ se obû sokynû
staãí vzpamatovat, je v prachu cest.
Tenhle oranÏov˘ drak je skuteãnû nû-
co neuvûfiitelného. Pravda, chce to ho
drtínek drÏet v otáãkách, neb spodek
je siln˘ podobnû jako XT a Pegaso.
Nad 4500 ot./min. ale vystrkuje dráp-
ky a na ostatní jednobuchy vystrkuje
uÏ jen kulaté otvory sv˘ch v˘fuckÛ.
Zrychlení ze semaforÛ je na „einbuch“
skuteãnû v˘teãné a ve spojení se vzor-
nû odstupÀovanou pfievodovkou má
SMko skuteãnû sportovní ambice.
Padne-li ãervená, pfiispûchá na pomoc
pfiední radiální brzda dopovaná radiál-
ní brzdovou pumpou. Ta zpomalí i va-
‰i srdeãní pumpu do bezpeãn˘ch me-
zí. Pfied nájezdem do vinglÛ pak ãlo-
vûk v klidu brzdí víc na poslední chvíli,
protoÏe ten pocit jistoty a jemného
dávkování brzdného úãinku by KTM
mohla vyuãovat na ‰kolách v hodi-
nách fyziky. Co mû dost pfiekvapilo,
byla skuteãná stabilita jejího podvoz-
ku nejen v utaÏen˘ch vraceãkách, ale
taky v táhl˘ch dlouh˘ch obloucích
projíÏdûn˘ch rychlostmi nad 170
km/h. Pokud nás ãtou i policisté, tak
jedním dechem dodávám, Ïe to bylo
testováno na nûmecké volné dálnici,
kde se to, jak kaÏd˘ ví, zatáãkama je-
nom hemÏí.:o) Mimochodem, tenhle

jednoválec se umí rozjet aÏ na 193
km/h! Chce to sice chvilku poãkat
a nejlépe i bezvûtfií, ale i tak smekám
své blond tupé. Dalo by se tedy fiíct,
Ïe je SMko bezchybné? Pokud ho má-
te jen na lítání po vinglech a na dráÏ-
dûní supersportÛ, pak rozhodnû ano.
Ménû zábavné uÏ vám pfiijde dojet na
nûm nûkam dál. Nefiíkám, Ïe to nejde,
ale z testované trojice se k polykání
kilometrÛ hodí nejmíÀ. Jeho tvrd˘
sedlo dá va‰emu zadku poznat, co je
to stfiedovûk. UÏ po pár desítkách km
(neplatí pfii jízdû ve vinglech, ale pfii
jízdû rovnû) zaãíná ãlovûk poposedá-
vat a bûhem chvilky je tu pauza na
kafe, na WC nebo na ãouda. 
To XT je jin˘ kafe. Nevûfiíte? Hm, to
máte blb˘... 
Yamaha totiÏ dûsnû klame tûlem. Jak
uÏ jsem na zaãátku zmiÀoval, vypadá
jako dûsnej tvrìák. Realita je ale úpl-
nû nûkde jinde. Její sedlo vypadající
spí‰ jako trestná lavice je fakt v poho-
dû a vÛbec z nûj nebolí svisl˘ úsmûv.
Bûhem 4 dnÛ jsem s XTãkem dal
1350 km, a to bez ztráty kytiãky. Do-
konce ani 200 km na jeden zátah ne-
ní Ïádn˘ problém. Ve mûstû je pak
s Yamahou náramná sranda. Není to
sice Ïádná divo‰ka, pfiesto se jejích 48
koní umí pûknû rozparádit. Chce to

Krasavice v kaÏdém úhlu pohledu (i zespoda)

Black Prince (KTM) se
ve vinglu cítí jako ‰tût-
ka v Perlovce = skvûle
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jen plyn na doraz a chvíli poãkat.
Vzhledem k absenci otáãkomûru to
ãlovûka ani tak nebolí u srdíãka, díky
ãemuÏ se dynamika jízdy nezfiídka vy-
houpne do sviÏného tempa. Osobnû
Yamahu skuteãnû chválím. Oãekával
jsem jen na mnoha místech o‰izenou
rozpoãtovku a pfiitom na mû ãekal pfií-
jemn˘ a univerzální bike. Ano, ta ne-
nastavitelná páãka pfiední brzdy je sku-
teãnû na fíku, ale to se dá snadno vy-
fie‰it nákupem páãky stavitelné. Zbytek
stroje ale uÏ jenom pfiíjemnû pfiekva-
puje. Ovladatelnost v zatáãkách je
vzhledem k pofiizovací cenû stroje bez-
vadná, jezdec vládne perfektním v˘hle-
dem ze sedla a to fiazení, hmmm,
mÀam, mÀam. Rychlosti tam padaly
úplnû samy, staãilo jen pomyslet a by-
lo zafiazeno. Na Yamaze se pak nauãí
fiadit na zadním kole kdekdo, protoÏe

tahle
motorka je pfie-
kvapivû ãitelná. Nicménû, jak uÏ jsem
fiíkal, podle mého názoru se nejedná
o tvrdého motarda. ¤ekl bych, Ïe
XT660 je vhodná, moÏná i ideální vol-
ba jakoÏto bike nejen do mûsta, ale
zkrátka pro kaÏd˘ den. Velice se mi za-
líbil i úloÏn˘ prostor pod sedlem, do
kterého se vejde dost vûcí. Spotfieba
téhle japonské paniãky se bûhem tes-
tu pohybovala od 5 do 7 l na 100 km,
coÏ je vzhledem k témûfi neustálé pl-
nému plynu super hodnota. Dokonce
ani nûjak˘ dálniãní pfiesun není pro-
blém. Maximálka 171 km/h naznaãuje,
Ïe trvalé udrÏení 140tky není Ïádn˘
problém. BohuÏel je tu pár vûcí, které
ãlovûka obtûÏují. Pfiednû je to cukavá
reakce motoru pfii konstantní jízdû
v obci. Padesátka znamená neustálé

pfiískoky vpfied, které by ãlovûk ãekal
na b˘ãím simulátoru, nikoliv v‰ak na
ma‰inû. Jedinou moÏností je zafiazení
ãtyfiky a pohyb vpfied s podtoãen˘m
motorem. Druhá piÏka na kráse se
projevuje kaÏd˘ch 190 km. To se totiÏ
s pravidelností chronometru rozsvûcí
kontrolka rezervy, pfiestoÏe v nádrÏi je
paliva zhruba je‰tû na 80–100 km.
I kdyÏ jsem si byl mnoÏství paliva vû-
dom, vÏdy mû oranÏová kontrolka
znervóznila natolik, Ïe jsem k pumpû
stejnû nakonec zajel. Pomineme-li tyh-
le dvû drobnosti, ãeká na vás v sedle
Yamahy XT660 samá radost.
Aprilia Pegaso Factory vedle sv˘ch so-
kyÀ pÛsobí naprosto uhlazen˘m do-
jmem. A to nejen co se t˘ká vzhledu,
ale i jízdy. Na rozdíl od KTM a Yamahy
si v jejím sedle ãlovûk nepfiipadá jako
na sportovním náãiní, ale spí‰e jako na

pohodlném univer-
zálním biku, coÏ uÏ jsem vlast-
nû „fiíkal“. PfiestoÏe k pohybu vpfied
pouÏívá shodn˘ motor jako Yamaha, je
jízda s Aprilkou taková jiná, klidnûj‰í.
Dokonce sebou ani tolik necuká pfii
pomalé jízdû jako XT. S touhle Italkou
se jezdec do zatáãek nevrhá jako na
SMku nebo na XTãku, s Pegasem je
spí‰e ladnû a bez náznaku námahy
proplouvá. Neznamená to v‰ak, Ïe na
Pegasu jedete pomaleji. Dovoluju si
tvrdit, Ïe prÛjezdová rychlost zatáãkou
bude na Pegasu podobná jako na
obou rivalkách. Ono totiÏ tím, Ïe ãlo-
vûk sedí blíÏe zemi, vnofien do linie
stroje, vnímá náklony ménû dramatic-
ky a (lidovû fieãeno) není tak posranej.
O to víc nepochopitelné se jevilo
umístûní boãního stojanu, kter˘ byl
pravidelnû pfiibru‰ován do smrtonosné

¤adit na zadním se s Yama-
hou nauãí kdekdo



‰piãky je‰tû dfiíve, neÏ se zemû dotkla
vlastní stupaãka. CoÏ na funbiku dost
zamrzí, Ïe ano?!
¤azení rychlostních stupÀÛ probíhá
i tady pfiesnû, nicménû k dokonalosti
XTãka pfieci jen trochu chybí. Je to sice
záhada, protoÏe i obû pfievodovky
(s motorem) jsou ze stejného vrhu,
ale je to tak. Pfiijde-li ke slovu brzdûní,
tak pseudoradiální tfimen s radiální
pumpu odvádí svou práci jemnû
a spolehlivû, jelikoÏ ani bûhem razant-
ního pouÏívání ji nebylo tfieba vÛbec
zalívat = nevadla.:o)
Naprosto nepfiekonatelné je ov‰em
Pegaso v ohledu úloÏn˘ch prostorÛ.
V první fiadû poskytuje slu‰né zázemí
jiÏ v pfiihrádce „na nádrÏi“, do které se
bez násilí dostanete pouze pfii zapnu-
tém zapalování, a druh˘ obrovsk˘ pro-
stor se nachází pod sedlem spolujezd-
ce. Sem bych se pohodlnû zabalil i na
dovolenou. B˘t tedy vlastníkem zlaté
kreditky. Nicménû prostor je to na
podsedlovou ãást vskutku bezkonku-
renãní. Jediná drobná v˘tka ohlednû
úloÏn˘ch prostor vede k jemnému zvu-
kovému projevu víka pfiihrádky na ná-
drÏi, která se v rozmezí cca 3–4 tisíc
ot./min. oz˘vala drz˘m drnãením. 
Maximální rychlost Aprilie (kterou si
pamatuje i skvûle vybavená palubní
deska) ãinila na rovinû 171 km/h a za
bezvûtfií a z mírného svahu dokonce
185 km/h. Znamená to tedy, Ïe ce-
stovní 140tka je pro Italku hraãka
a pfiitom si v prÛmûru vykoleduje jen
5,6 litru bezolovnatého ‰Àapsu na
100 km.
Je‰tû u jednoho bodu se chci pozasta-
vit. Velice se mi na v‰ech tûchto ma‰i-
nách líbila zpûtná zrcátka. A v˘jimeãnû
to nebylo tím, Ïe jsem v nich vidûl se-
be.:o) Opak byl totiÏ pravda, v sedle
kaÏdé z tûchto divo‰ek budete mít ne-
ustále perfektní pfiehled o tom, co se

dûje za vámi. V˘jimkou budou asi jen
kulturisté, ale pokud máte pfiibliÏnû
stejnû ‰iroká ramena jako já, tedy jako
závodní uÏovka, budete urãitû spoko-
jeni.

Co říct závěrem?
Dneska nic, beztak byste si pfieãetli jen
verdikt a na ãlánek hodili bobek, takÏe
kdo chce vûdût, jak si která z ma‰in
stojí / leÏí, musí si pfieãíst cel˘ ãlánek
nebo mi brnknout do klubu na tel.:
777 111 034. 
Dobfie, dobfie, tak já vám to povím. 
KTM je fakticky bomba, co dokáÏe
tenhle jednobuch, to je skuteãnû ne-
popsatelné. Rakousk˘ podvozek je ne-
kompromisní sporÈák kaÏd˘m coulem,
kter˘ se nenechá hned tak nûãím vy-
vést z míry. Hor‰í je to s SMkem, co se
t˘ká v˘letÛ, nedej bÛh v˘letÛ ve dvou.
V takovém pfiípadû se stává pfiibalení
nafukovacího pol‰táfiku na hemoroidy
nutností.
Yamaha, taková nenápadná ‰edá my‰-
ka je asi nejvût‰ím pfiekvapením testu.
Nevyniká sice takov˘mi ambicemi jako
KTM a není tak vzhledovû krásná jako
Aprilia, ale za svoji cenu nabízí skuteã-
nû mnoho. Umí b˘t jak pfiítelkyní pro
sportovní vyjíÏìky do vinglÛ, tak zvlád-
ne i práci ve fabrice (volnû pfieloÏeno),
dokáÏe b˘t nenároãn˘m dûlníkem pro
jízdu do práce i po mûstû. A navíc je
nejlevnûj‰í z celé trojice.
Aprilia má jasnou roli krasavice. KdyÏ
se o ni opfiou sluneãní paprsky, roztaje
i ten nejtvrd‰í biker. Spí‰e neÏ na ex-
trémní honûní, honûní adrenalinu
myslím, se ideálnû hodí k pfiíjemn˘m
v˘letÛm jak v jednom, tak ve dvou. Má
nejníÏe poloÏené sedlo, takÏe v jejím
sedle zaÏije nejeden orgasmus i nûÏné
pohlaví. V zatáãkách umí b˘t velice
rychlá, jen vám to moÏná nepfiijde tak
rychlé jako na KTM a Yamaze. Zdání
ov‰em klame. 

To je zase verdikt neverdikt, co? Ptáte
se, kterou bych koupil já. Inu, mít pfies
200 litrÛ, tak KTM, ale protoÏe jsem
nedávno vidûl svÛj zÛstatek na úãtu, ‰el
bych do XTãka. Tahle ma‰ina mû dûsnû
bavila a ani cesta z Liberce do Brna
a zpût za jeden den mû nijak nezmohla
a je‰tû veãer jsem se na ní ‰el dobrovol-
nû projet. Proto je pro mû vítûz testu
tûchto strojÛ kategorie fun Yamaha
XT660. HOWG, domluvil jsem. �

Yamaha se stala pfiekvapením testu
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Hodnocení

pohodlí

sportovní ambice, motor, emoce

Technická data

motor: kapalinou chlazen˘ ãtyfidob˘ 

jednoválec, 653,7 ccm, OHC 4V,

vrtání x zdvih: 102 x 80 mm

v˘kon: 64 HP (47 kW) @ 7500 ot./min-1

kr. moment: 65 Nm @ 6550 ot./min-1

pfievodovka / sek. pfievod: 6 stupÀÛ / fietûz

v˘‰ka sedla: 875 mm

maximální rychlost: 193 km/h

suchá hmotnost: 150 kg

objem nádrÏe: 13,5 l

pneu pfiední: 120/70-17

pneu zadní: 160/60x17
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Hodnocení

cukání motoru pfii pomalé jízdû

univerzálnost, zábavnost, 
dostupnost

Technická data

motor: kapalinou chlazen˘ ãtyfidob˘ 

jednoválec, 659 ccm, SOHC 4V

vrtání x zdvih: 100 x 84 mm

v˘kon: 48 HP (35,3 kW) @ 6000 ot./min-1

kr. moment: 60 Nm @ 5250 ot./min-1

pfievodovka / sek. pfievod: 5 stupÀÛ / fietûz

v˘‰ka sedla: 875 mm

maximální rychlost: 171 km/h

suchá hmotnost: 177 kg

objem nádrÏe: 15 l

pneu pfiední: 120/70R 17M/C

pneu zadní: 160/60R 17M/C
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Hodnocení

boãní stojan

vzhled, pohodlí, úloÏné prostory

Technická data

motor: kapalinou chlazen˘ ãtyfidob˘ 

jednoválec 659 ccm, SOHC 4V

vrtání x zdvih: 100 x 84 mm

v˘kon: 48 HP (35,3 kW) @ 6000 ot./min-1

kr. moment: 60 Nm @ 5250 ot./min-1

pfievodovka / sek. pfievod: 5 stupÀÛ / 

fietûz

v˘‰ka sedla: 780 mm

maximální rychlost: 171 km/h

suchá hmotnost: 195 kg

objem nádrÏe: 16 l

pneu pfiední: 110/70R 17M/C

pneu zadní: 160/60R 17M/C

Kokpit Aprilky je nejnabu‰enûj‰í

Brzdy KTM fungují na 200%,
matematici klídek, jo?

Nenápadná, ale hravá, ‰ko-
da absence otáãkomûru

Financování

Cena: 205 000 Kã

pfiímá platba 10% 20 500 Kã

délka splácení

v mûsících: 72

splátka/mûs: 3 413 Kã

hav. pojistné/mûs.: 1 196 Kã

RPSN 10,41%

pfiímá platba 60% 123 000 Kã

délka splácení

v mûsících: 36

splátka/mûs: 2 680Kã

hav. pojistné/mûs.: 1 196 Kã

RPSN 11,44 %

Produkt motoúvûr: vyuÏitím jste majitelem mo-
tocyklu, hav.poji‰tûní je povinné pfii v˘‰i úvûru
nad 300.000 Kã, jste automaticky poji‰tûn proti
následkÛm úrazu, kompletnû a snadno vyfiídíte

u va‰eho prodejce, více
také na:
www.motouver.cz, 
automoto@cetelem.cz

Financování

Cena: 239 000 Kã

pfiímá platba 10% 23 900 Kã

délka splácení

v mûsících: 72

splátka/mûs: 3 979 Kã

hav. pojistné/mûs.: 1 394 Kã

RPSN 10,41%

pfiímá platba 60% 143 000 Kã

délka splácení

v mûsících: 36

splátka/mûs: 3 124 Kã

hav. pojistné/mûs.: 1 394 Kã

RPSN 11,43 %

Produkt motoúvûr: vyuÏitím jste majitelem mo-
tocyklu, hav.poji‰tûní je povinné pfii v˘‰i úvûru
nad 300.000 Kã, jste automaticky poji‰tûn proti
následkÛm úrazu, kompletnû a snadno vyfiídíte

u va‰eho prodejce, více
také na:
www.motouver.cz, 
automoto@cetelem.cz

Financování

Cena: 179 900 Kã

pfiímá platba 10% 17 990 Kã

délka splácení

v mûsících: 72

splátka/mûs: 2 994 Kã

hav. pojistné/mûs.: 1 094 Kã

RPSN 10,40 %

pfiímá platba 60% 143 000 Kã

délka splácení

v mûsících: 36

splátka/mûs: 3 124 Kã

hav. pojistné/mûs.: 1 094 Kã

RPSN 11,45 %

Produkt motoúvûr: vyuÏitím jste majitelem mo-
tocyklu, hav.poji‰tûní je povinné pfii v˘‰i úvûru
nad 300.000 Kã, jste automaticky poji‰tûn proti
následkÛm úrazu, kompletnû a snadno vyfiídíte

u va‰eho prodejce, více
také na:
www.motouver.cz, 
automoto@cetelem.cz


