
ěŽko soudit, jest|i se u BMW zamys-
|e|i, kdyŽ se podíva|i na statistiku

prodejnostivelmi úspěšných mode|ů F 650
GS a F 650 G5 Dakar a uzna|i, Že by|a chyba
jejich výrobu zastavit. Nespočetný zástup
jejich současných majite|ů to jen dokazuje.
V minu|ém roce představené G 650 G5 jako
prvnív|aštovka oznámiIo navázání na jed-
nová|covou tradici u BMW. Letos se na svět-
|o světa dosta| druhý motocykl na podob-
ném zák|adu, aIe s jasně patrnými
od|išnostmi a h|avně s názvem s příchutí
dá|kových ra||ye. Yamaha XT 660 ZTénéré'
motocyk| s názvem, který nezanikne v žád-
ném ruchu. Motocyk| s kultem osobnosti,
který by| odes|án před něko|ika |ety v ne-
mi|osti do vyhnanství, ale pak se v roce
2008 vrátiI dobývat nekonečné horizonty

www. motocykl  -on I i  n e. cz

pouští, ba i asfa|tové serpentiny při cestě
k vrcho|kům aIpských ve|ikánů.

segment cestovních endur s jedním vá|-
cem by| d|ouhou dobu opomíjen beze zná-
mek většího zájmu výrobců. Pak tedy pří-
chod zbrusu nového stoje od Yamahy, zdá
se, rozhýba| |edy azákazníci se zača|i jen
hrnout. U BMW to nemohIijen tak přeh|íd-
nout, a proč si také neukousnout nějaký
podí| z tohoto znovu upečeného ko|áče.
Stejně jako u předeš|ého mode|u Dakar
iSertáo si ooroti klasickému G5 na své
představení nějakou dobu poseČkaIo. Z ve|-
ké části vychází z civiIního mode|u
G 650 G5, a|e oproti němu se Sertáo pro-
táh|o trochu do výšky a není to jen kvů|i
vyššímu větrnému štítku. Přední vidIice
prod|ouŽi|a svoji dráhu na 2'l 0mm a V pev-
nostijí pomáhá stabi|izační můstek spojují-
cí obě vid|ice pospo|u. Zadní kyvka z oce|i
pruŽí po stejně d|ouhé trase.

U zadníjednotkyodpruŽení lze snadno na-
stavit přepětíjejí pružiny otočným koIeč-
kem, jeŽ je vyvedené po straně motoru.
Dominantní 21 pa|cové přední kolo je
u stroje tohoto druhu povinnost, na silnici
oomáhá ve snadnosti nák|onu a v terénu se
s jeho pomocí motocyk| dobře vede. Zadní
kyvná vidIice svírá standardní 17pa|cové
ko|o, na kterém je odlišně nazuta uŽší,
130mm pneumatika.To vše pohromadě
sdruŽuje mostový rám z oce|ových profi|ů,
v jehoŽ středu bije srdce v podobě motoru
o objemu 652 kubických centimetrů.Ten,
ač připomíná původnÍ pohonnou jednotku
z mode|ů F 650, je svým projevem a výkony
ÚpIně někde jinde.Tyto charakteristiky jsou

totoŽné s obyčejným G5. JakjiŽ u něj by|o
uvedeno, občas si mys|íte, Že místo tanko-
vání benzinu budete potřebovatjen zástrČ-
ku do zásuvky.

Ano, chování elektromotoru je pohonné
jednotce vlastní. BěŽí p|ynu|e, vytáčí se
s |ehkostÍ aŽ ke svému stropu V podobě
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p|ynuIe přechází v jednodí|né pohodIné sedIo, kde je spoIujezdec
výškově oddělen. Za ním se usídIi| vce|ku rozměrný nosiČ zavazade|
a dvojitá koncovka v;ífuku dotvářífešné pozadí, kdepak jen jsme
tenh|e v1ifuk uŽ vidě|i?

o Yamě xT 660 Z Ténéré toho jiŽby|o napsáno hodně. Její před-
stavení jakoŽto přímého násIedovníka zak|adateIe segmentu jed-
noválcových endur se setka|o s nadšením' Ztepilá stavba, objemná
nádrŽ na 23 |itrů pa|iva, ve|ká ko|a s drátěným výp|etem, to vše hra-
je Ténéré do karet. Motor znaČky Minare||i, který své s|uŽby odvádí
i v da|ších mode|ech řady XT' se vyznačuje svojíspo|eh|ivostí, jsou
známy stroje s najetými ki|ometry hodně přes .l 00 000 km bezzá-
sadních technických závad. Svým projevem a konstrukcí ink|inují
spíše ke klasickému charakteru jednová|ců. SiIný zátah v nízkých
a středních otáčkách postupně zmírá, aŽse s otáčkami dodrápe
k zásahu omezovače. KdyŽ si na tento temperament zvyknete }
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Po|ní cesta,3OO m na p|ný pIyn, ostrá
pravá, úvozem nahoru do |esa. Za zatáčkou
přes pad|ý strom. Jfuda na hraně' Prudce
dolů, pozor kamení a rozbahněný potok.
Komu ko|uje v Ži|ách benzin, vÍ, Že pro
kontakt s rea|itou potřebuje dobrou trakci,
předvídateInost při průjezdu zatáčkou
a ov|adate|nost na kaŽdém povrchu.
Více informací na www.mitas.cz

MITAS EF-O6 a EF-O7
+ vynikající záběr + jízdní stabilita
+ snadné samočištění
+ odolnost proti průrazu
+ homologace DOT a ECE 75R

MITAS a. s.. Svehlova 1900. 106 25 Praha 10
Technické poÍadensfu( na te|.:511 523 482,
603 200 219, e-mail; obchod@mitas-tyres.com

www.motocykl-onl ine.cz



YamEha K| EEE ZffinérÉ
Rallyeový spirit je u Ténéré hmatatelný. Vysoký a skoro kolmý větřný štít |adí
s celkovou stavbou stroje. Kokpit vybavený analogovým otáčkoměrem, ke
kterému je přidružen dispIej, mimo jiné i s ukazatelem paliva. Zadní partii
vévodí šikovně zamaskovaný objemný t|umič v;ýfuku a úče|né kufry z origi-
náIního příslušenství.

ně propruŽí, umístěníširokých řídítek je
v ideá|ní výši u obou strojů. otočit k|íčkem,
nechat natIakovat čeroadIo vstřikování
a můŽeme stisknout t|ačítko startéru, kdy
Yamaha naskakuje o něco ochotněji. Ihned
po rozjezdu jste na obou motocyklech jako
doma. V zatáčkách je jízda sebejistá, stačí
stisknout ko|eny nádrŽ a vedete ji d|e Iibos-
ti. Zás|uhu na tom mají i úzké pneumatiky
a povedeně nastavené odpruŽení. Pocitově
je BMW hravější, podí| na tom určitě bude

mít o 20 kg niŽší hmotnost oproti Yamaze
a také snížené těŽiště.

Ténéré je zase stabi|nější při jízdě na rov-
ných úsecích, třeba při dá|ničních přesu-
nech, a|e obojí není nic, co by se u druhého
da|o povaŽovatza nějaký závaŽný nedosta-
tek. V čem všakTénéré svého soupeře de-
k|asuje, jsou brzdy.Už poh|ed na přední ko.
|o značí, kdo bude referenční. Dvojité
přední kotouče u Yamahy s dvoupístkový-

mi třmeny zv|ádají svoji práci s přehledem
i na hranici maximá|ní nosnosti. Cit|ivost
jim nechybía při siInějším stisku má přední
guma co dě|at, aby účinek stíha|a převádět
na si|nici. Jezdec na Sertáu se musí do páč.
ky brzdy více opřít, aby by| účinek identický
sTénéré. BMW má brzdovou kapa|inu ve-
denou |eteckými hadicemi pro konstantní
t|ak, ty Yamaha postrádá. oba motocyk|y
mají eventuá|ní možnost vybavenÍ systé-
mem AB5 za příplatek.

Co lze říci závěrem. oba jsou ve|mi zdaři|é
motocyk|y, které budou svým majite|ům
dě|at radost na da|ekých cestách za dobro-
družstvím, a|e třeba i na pouhé víkendové
návštěvě u rodiny. U nás to jak bodově, tak
především pocitově vyhrá|a Yamaha. Za své
peníze dostane kus dotaženého a charis-
matického stroje, což se o novém Sertau
nedá tak iednoznačně tvrdit. l

EMl{ E EsE E5 SertĚn
Pro fanoušky BMW Gs, kteří mají střídmé
dobrodruŽné choutky, je Sertáo zajíma-
vou a|ternativou - image stáje mu nechy-
bí. K poznání širého světa to však zda|eka
nestačí. ..
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BMW G 650 Gs Sertáo vs. Yamaha XT 660 Z Té n&é *

ĚiN
Co vše potřebujeme od motorky na cestách do odlehlých končin? SpoIehlivost, velkou
nádrž, místo na zavazad|a, nejspíše odpovíte. Jak si při tom stojí BMW G 650 GS Sertáo
a Yamaha xT 660 ZTénéré,jež se již ve svých názvech pyšní nehostinnou krajinou na
dvou zcela od!išných kontinentech?
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TechnickÉ úda

tiltilt.řil KonstÍukce

Vstřikování

Spojka

Vrtáníx zdvih

Zdvihový objem

5tupeň komplese

Výkon

Točivý moment

Fr.'illÍ.Etlil Rám

Vidlice

Bndy vpředu/vzadu 0

Asistenčnísystémy

Kola

Pneumatiky

0butí

Úhel h|avy řízení

Stopa

Dráha odpružení
vpředu/vzadu

Výška sed|at

Hmotnost s p|nou nádržít

Nák|adl

0bjem nádÉe/rezerva

Servisní interva|y

Cena

čtyřdobý jednoválec

043mm

vkgkoto'ujová spojka
v 0rejove laznl
100,0 x 83,0 mm

652 cm3

11,5:1

35,0 kW (48 k) při
6500 1/min
60 Nm při 5000 1/min

mostouÍ o(e|ov'í nám 5 Dři-
šrouboúaným ádním ňmem
teIeskopická vidIice,
041 min
0300mm/0240mm

AB5

1,60 x 21; 3,00 x 17

90/90 R 2l; 130/80 R l7

MetzelerTourance EXP

ffimffi Rozvor r484mm
6.l,9 stupně

123 mm

210/210 mm

860 mm

198 k9

182 k9

14,0/4,0 titru

'10 000 km

204 000 Kč

rifliÍr'rflm - z|uĚŘENÉ HoDNoTY
Maximá|nírychlost*,|70km/h

ZtychIení
0-100km/h 5,3s
0{40 kmih I1,6 s

Elasticita
ó0100km/h 5,8s

100-140km/h 8,0s

E@
Spotřeba mimo město 3,5 |itru/Natura| 95 | 4,2 litru/Natura| ls

Dojezd mimo město 400 km | 548 km
*údaj výrobce;rzměřené hodnoty. MěřenÍ by|a prováděna na dynamometru Dynojet 250
a korigována pod|e normy 95/1/E5. Maximá|ní možná chyba t5 %.

4E I-I;IfiiT*IN TESTY + TECHl{II(A

čtyřdobý jednoválec

050mm

vícekotoučová sooika
v o|ejové |ázni 

. .

100,0 x 84,0 mm

660 cm3

10,0: l

35,0 kW (48 k) při
60001/min
58 Nm při5500,l/min

ko|ébkový oce|ový rám

teIeskooická vidIice,
0 43 min
A298nn I A245nn

ABS

'1,85 x2'l;2,75x17

90/90 R 21; 130/80 R 17

Metzeler Tourance

l504mm

62,0 stupně

l'13 mm

210i200 mm

870 mm

218 k9

178 kg

23,016,7litru

10 000 km

189 990 Kč

160 km/h

5,7 s
12,7s

6,2s
8,5 s

omezovače a to vše je prosto nějakého zv|áště nepříjemného
mnoŽství vibrací, jinak obvyk|ého to kompIice jednová|cových mo-

torů. Převodovka je patřičně vhodně odstupňovaná a vy|oŽeně
přispívá k točivému charakteru motoru. Spo|ečně s ním tvoří pove-

dený ce|ek. Jen ov|ádání převodovky se zdá trochu tuŽší, ale nejed-
ná se o nic tragického. V enduro kozačkách vám to ani nepřijde.

Typickým řešením u BMW je pa|ivová nádrž pod sed|em, toto ne-

konvenční řešení však přináší své ovoce ve formě centra|izace a sní-

Žení těŽiště motocyk|u, coŽ má pozitivní v|iv na jízdní v|astnosti. Pi-

hou na kráse je pouze ma|á kapacita 14 |itrů, která trochu kazí
potenciá| tohoto světoběžníka. Po designové stránce není co vy-

tknout, tedy pokud zrovna přísně neodsuzujete německou ško|u.
Na nesymetrický svět|omet jsme si už zvyk|i |éta Páně od příchodu

|egendárníR .| 150 Gs a přednízobec tvořící blatník je neměnným
znakem rodokmenu GS. FaIešná nádrŽ skrývající e|ektrosoustavu

Příbuznostje zřejmá: delší zdvihy odpružení' drátěný výplet kol a sty-
lizace k dáIkovému cestování. Tím se enduristní Sertáo od|išuje od své
civilní příbuzné GS. Jednoduchý kokpit poskytující vše potřebn4 di9i-
tá|ní otáčkoměr by zaslouŽi| |epší čitelnost. Bez kufrů Vario vynikne
úhledná, kompaktní zád'biku.
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EEtrE Ehsticita
ZrychIení

Maximá|ní rych!ost
(harakter motoru

Reakce na plyn
0dezva na změnu zatížení

lilidný <hod
5Pojka
Řazení

0dstupňování převodovky
Startování

Celkem

EEMEEI! ovradaternost
Stabi|ita v zatáčkách
ftování při zatáčení

0dezva
Vo|nost nák|onu

StabiIita při jízdě po lovině
Nastavení podvozku vpředu
Nastavení podvozku vzadu

Možnosti nastavení podvozku
l(omfort odpružení

Chování přijízdě se spo|ujezdtem
Celkem

Ergonomieiezdec
Eryonomiesplujezdec
Ochrana před větlem

Výhled
SvětIo

Výbava
0vládání/údrŽba

Umístění zavazadeI
NákIad
Dojezd

Zpracování
(elkem

lil!'FIftntitfl 
Účinekbnd

Dávkování účinku bnd
Bndění se spoIujezdcem /fading
Tendence k postavení při btzdění

tunkce ABS
Rázy do řídítek

Svět|á výška
Celkem

EEIlÍEtr Záruka
Spotřeba paliva (mimo město)

Cena seruisních proh|ídek
Nák|ady na údÉbu

Celkem

HEBKÉ NA DoTEK: Pohonná jednotka od
BMW prakticky Ve všem pokoří svého sou.
putníka' Předčíjej ve zrychIení, maximá|ní
rych|osti i  v pružnosti. Na druhou stranu
plichtou skončiIo hodnocení charakteru
motoru, coŽ je u Yamahy dáno zejména
sIušnou porcítočivého momentu v obIasti
středních otáček. V ostatních ob|astech
agregát Yamahy boduje h|adkým chodem
převodovky a snadnějším startováním.

VÍTĚZNÝ MoToR: BMW

M|sTŘl v oVLÁDÁNí: Stěžejní rozdí|y ne-
jsou sice ve|ké, a|e měřite|né. Z tabulky |ze
vyčíst rozdí|nost nastavení obou podvoz-
ků. Šasi BMW sází na ov|adate|nost, Yama-
ha na neochvějnou stabiI i tu. Hodnoty
v ostatních údajích jsou pouhé nuance.
Vydařené sérioVé nastavení podvozku Té-
néré, BMW kontruje a nabízí snadné na-
staVení 5Vé centrá|ní jednotky pruŽení.

VíTĚzNÝ PoDVoZEK: YAMAHA

DRoMEDÁŘ| NA DVou KoLEcH: Ten,
kdo chce cestovat světa kraj, nemůŽe ko-
|em Yamahy projít bez povšimnutí. Prak-
t ický je pal ivoměr a kontro|ka manage.
mentu motoru. U BMW namísto toho
naIezneme oouze neokázaIou kontroIku
rezervy pa|iva' Ténéré je vpřed i v ki|omet
rovém dojezdu na nádrŽ, který je oproti
BMW na zce|a jiném |evelu. To přijde vhod
i v každodenním provozu.

VíTĚz BĚŽNÉHo PRoVoZU: YAMAHA

TAKÉ zDEYAMAHA oPĚTvEDE' I kdyŽ
v ničem jiném, tak v brzdách hraje Ténéré
první l igu. Dvoukotoučová přední brzda
přesvědčuje nejen svým výkonem, ale i či-
teIným dávkováním. VýsIedek nezvrátí ani
dobře fungující systém ABS na německém
stroji.

VíTĚz BEzPEČNoST|: YAMAHA

DoMÉNA Z BAVoRSKA: Tradiční obIast
úspěchu motocyk|ů BMW. Spotřeba ben.
zinu na hodnotě 3'5 |/, l00 km je bezkon-
kurenční.

VíTĚz NÁKLADÚ: YAMAHA

víTĚz PoMĚRu CENA/HoDNoCENÍ:
YAMAHA
Rozdí vcenovcejesice pouhých pártiskoveka něko|ik

EndrvÉ hodnrEEní a budete ho podporovat vhodným a včas-
ným řazením, nebudete chtít jinak.

Co je evidentně vidět při poh|edu na Ya-
mahu, je solidnost její stavby i zpracování.
SiIný trubkový rám typu Diamond je oprav-
du pevný a smě|e by zv|ád| i motor s da|eko
větším výkonem' Masivní hliníková kyvná
vidlice krotí zadní 1 7pa|cové ko|o. Vpředu
nesmíchybět 21pa|cové ko|o se Ži|etkovou
pneumatikou, které nese d|ouhozdvihová
vidIice s anachronickými, aIe funkčními
harmonikami. Pa|ivová nádrž je na svém
místě a vytváří dominantní prvek ce|ého
motocyk|u. Sed|o je stejně jako u BMW jed-
nodí|né a s výškovým oddě|ením řidiče
a spolujezdce. Nechybízde ani p|astový no-
sič, který zároveň představuje i p|otnu pro
originá|ní topcase'

Dost by|o řečí, nijak |épe se uvedené stroje
nevyzkouší neŽ samotnou jízdou' TakŽe na-
sadit he|mu, nav|éknout rukavice a můŽe-
me vyrazit. Nejprve je však nutné se vy-
houpnout do sed|a, které není ve srovnání
se sériovými motocyk|y nejníŽe. Menší po-
stavy se ho|t nesmějíbát přehodit nohu
a nasedat přes stupačku. oba stroje příjem-
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