ézko soudit, jestli se u BMW zamys-

leli, kdyZ se podivali na statistiku
prodejnosti velmi Gspésnych modell F 650
GS a F 650 GS Dakar a uznali, ze byla chyba
jejich vyrobu zastavit. Nespocetny zéstup
jejich soucasnych majitell to jen dokazuje.
V minulém roce predstavené G 650 GS jako
prvni vlastovka oznamilo navazani na jed-
novalcovou tradici u BMW. Letos se na svét-
lo svéta dostal druhy motocykl na podob-
ném zakladu, ale s jasné patrnymi
odlisnostmi a hlavné s nazvem s pfichuti
dalkovych rallye. Yamaha XT 660 Z Ténéré,
motocykl s nazvem, ktery nezanikne v zad-
ném ruchu. Motocykl s kultem osobnosti,
ktery byl odeslan pred nékolika lety v ne-
milosti do vyhnanstvi, ale pak se v roce
2008 vratil dobyvat nekonecné horizonty

www.motocykl-online.cz

pousti, ba i asfaltové serpentiny pfi cesté
k vrcholkdim alpskych velikand.

Segment cestovnich endur s jednim val-
cem byl dlouhou dobu opomijen beze zna-
mek vétsiho zajmu vyrobct. Pak tedy pi-
chod zbrusu nového stoje od Yamahy, zda
se, rozhybal ledy a zdkaznici se zacali jen
hrnout. U BMW to nemohli jen tak prehlid-
nout, a proc si také neukousnout néjaky
podil z tohoto znovu upeceného kolace.
Stejné jako u predeslého modelu Dakar

i Sertao si oproti klasickému GS na své
piedstaveni néjakou dobu poseckalo. Z vel-
ké ¢asti vychazi z civilniho modelu

G 650 GS, ale oproti nému se Sertao pro-
tahlo trochu do vysky a neni to jen kv(ili
vy3simu vétrnému Stitku. Predni vidlice
prodlouzila svoji drahu na 210mm a v pev-
nosti ji pomaha stabiliza¢ni mistek spojuji-
ci obé vidlice pospolu. Zadni kyvka z oceli
pruzi po stejné dlouhé trase.

Yamaha
660Z —

U zadni jednotky odpruzeni Ize snadno na-
stavit prepéti jeji pruziny otocnym kolec-
kem, jez je vyvedené po strané motoru.
Dominantni 21palcové predni kolo je
u stroje tohoto druhu povinnost, na silnici
pomaha ve snadnosti néklonu a v terénu se
s jeho pomoci motocykl dobte vede. Zadni
kyvna vidlice svira standardni 17palcové
kolo, na kterém je odlisné nazuta uzsi,
130mm pneumatika. To vie pohromadé
sdruzuje mostovy ram z ocelovych profil(,
v jehoz stfedu bije srdce v podobé motoru
o objemu 652 kubickych centimetrd. Ten,
a¢ pfipomind pavodni pohonnou jednotku
zmodel{i F 650, je svym projevem a vykony
Uplné nékde jinde. Tyto charakteristiky jsou
totozné s obycejnym GS. Jak jiz u néj bylo
uvedeno, ob¢as si myslite, ze misto tanko-
vani benzinu budete potrebovat jen zastrc-
ku do zasuvky.

Ano, chovani elektromotoru je pohonné
jednotce vlastni. Bézi plynule, vytaci se
s lehkosti az ke svému stropu v podobé >
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plynule prechazi v jednodilné pohodiné sedlo, kde je spolujezdec
vyskové oddélen. Za nim se usidlil vcelku rozmérny nosic zavazadel
a dvojita koncovka vyfuku dotvafi fesné pozadi, kdepak jen jsme
tenhle vyfuk uz vidéli?

O Yameé XT 660 Z Ténéré toho jiz bylo napsano hodné. Jeji pred-
staveni jakozto pfimého nasledovnika zakladatele segmentu jed-
novalcovych endur se setkalo s nadsenim. Ztepila stavba, objemna
n&drz na 23 litrd paliva, velka kola s draténym vypletem, to ve hra-
je Ténéré do karet. Motor znacky Minarelli, ktery své sluzby odvadi

i v dalsich modelech fady XT, se vyznacuje svoji spolehlivosti, jsou
znamy stroje s najetymi kilometry hodné pres 100 000 km bez za-
sadnich technickych zévad. Svym projevem a konstrukci inklinuji
spise ke klasickému charakteru jednovalct. Silny zatah v nizkych

a stfednich otackach postupné zmird, az se s otackami dodrape

k zasahu omezovace. Kdyz si na tento temperament zvyknete ~ »

www.motocykl-online.cz

INZERCE

Maximalni
adrenalin!

Polni cesta, 300 m na pIny plyn, ostréa
pravd, lvozem nahoru do lesa. Za zatackou
pres padly strom. Jizda na hrané. Prudce
dolt, pozor kameni a rozbahnény potok.
Komu koluje v Ziléch benzin, vi, Ze pro
kontakt s realitou potrebuje dobrou trakci,
predvidatelnost pri prljezdu zatackou

a ovladatelnost na kazdém povrchu.

Vice informaci na www.mitas.cz

MITAS EF-06 a EF-07

+ vynikajici zabér + jizdni stabilita
+ snadné samocisténi

+ odolnost proti priirazu

+ homologace DOT a ECE 75R

MITAS a.s., Svehlova 1900, 106 25 Praha 10
Technické poradenstvi na tel.: 577 523 482,
603 200 219, e-mail: obchod@mitas-tyres.com




Yamaha XT EE0 Z TEmErs

Rallyeovy spirit je u Ténéré hmatatelny. Vysoky a skoro kolmy vétrny stit ladi

né propruzi, umisténi Sirokych fiditek je

v ideadlni vysi u obou strojl. Otocit klickem,
nechat natlakovat cerpadlo vstfikovani

a mizeme stisknout tlacitko startéru, kdy
Yamaha naskakuje o néco ochotnéji. lhned
po rozjezdu jste na obou motocyklech jako
doma. V zatackach je jizda sebejista, staci
stisknout koleny nadrz a vedete ji dle libos-
ti. Zasluhu na tom maji i Uzké pneumatiky
a povedené nastavené odpruzeni. Pocitové
je BMW hravéjsi, podil na tom urcité bude

www.motocykl-

mit 0 20 kg nizsi hmotnost oproti Yamaze
a také snizené tézisté.

Ténéré je zase stabilnéjsi pti jizdé na rov-
nych Usecich, tfeba pfi dalni¢nich presu-
nech, ale oboji nenti nic, co by se u druhého
dalo povazovat za néjaky zdvazny nedosta-
tek. V ¢em vSak Ténéré svého soupere de-
klasuje, jsou brzdy. Uz pohled na predni ko-
lo znaci, kdo bude referencni. Dvojité
predni kotouce u Yamahy s dvoupistkovy-

s celkovou stavbou stroje. Kokpit vybaveny analogovym ota¢komérem, ke
kterému je pridruzen displej, mimo jiné i s ukazatelem paliva. Zadni partii

vévodi Sikovné zamaskovany objemny tlumi¢ vyfuku a ti¢elné kufry z origi-
nalniho pfislusenstvi.

mi tfrmeny zvladaji svoji praci s prehledem
i na hranici maximalni nosnosti. Citlivost
jim nechybif a pfi silnéjsim stisku ma predni
guma co délat, aby ucinek stihala prevadét
na silnici. Jezdec na Sertdu se musi do pac-
ky brzdy vice opfit, aby byl tcinek identicky
sTénéré. BMW ma brzdovou kapalinu ve-
denou leteckymi hadicemi pro konstantni
tlak, ty Yamaha postrada. Oba motocykly
maji eventudlni moznost vybaveni systé-
mem ABS za pfiplatek.

Co lze Fici zavérem. Oba jsou velmi zdafilé
motocykly, které budou svym majitelim
délat radost na dalekych cestach za dobro-
druzstvim, ale tfeba i na pouhé vikendové
navstévé u rodiny. U nas to jak bodové, tak
predevsim pocitové vyhrala Yamaha. Za své
penize dostane kus dotazeného a charis-
matického stroje, coz se o novém Sertau
neda tak jednoznacné tvrdit. |

Vysledek tgstovani

Yamaha XT 660 Z Teneére

Kdopak z vés to ¢ekal? Yamaha prekvapila
dobie fungujicim podvozkem a solidnim
motorem, ktery sice neni rezidentem

v pfednich vykonovych piickach, ale bo-
duje svym charakterem. Stejné jako cely
motocykl. Prosté dotazeny bike.

BMW G 630 G3 Sertao

Pro fanousky BMW GS, ktefi maji stfidmé
dobrodruzné choutky, je Sertao zajima-
vou alternativou - image staje mu nechy-
bi. K poznani Sirého svéta to vsak zdaleka
nestadi...
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BMW
G 650 GS
Sertao

Co vse potiebujeme od motorky na cestach do odlehlych kon¢in? Spolehlivost, velkou
nadrz, misto na zavazadla, nejspiSe odpovite. Jak si pfi tom stoji BMW G 650 GS Sertao
a Yamaha XT 660 Z Ténéré, jez se jiz ve svych nazvech pysni nehostinnou krajinou na
dvou zcela odlisnych kontinentech? Text: Viastimil Misik, foto: MPI
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Technické ddaje

Konstrukce
Vstrikovani

Spojka

Vrtani x zdvih

Zdvihovy objem

Stupen komprese

Vykon

Tocivy moment

-
Vidlice

Brzdy vpredu/vzadu @

Asistencni systémy
Kola
Pneumatiky

Obuti

ROZMERY
A HMOTNOST! [
Uhel hlavy fizeni

Stopa

Dréha odpruzeni
vpredu/vzadu

Vyska sedla’

Hmotnost s plnou nadrzi’
Néklad'

Objem nadrZe/rezerva
Servisni intervaly

Cena

(tyfdoby jednovélec

0 43 mm
vicekotoucovd spojka
volejové lazni
100,0x 83,0mm
652 cm’

11,5:1

35,0 kW (48 k) pfi

6500 1/min
60 Nm pii 5000 1/min

mostovy ocelovy ram s pri-
sroubovanym zadnim ramem
teleskopicka vidlice,

041 mm

{300 mm /@ 240 mm
ABS

1,60x21;3,00x 17
90/90R 21; 130/80R 17

Metzeler Tourance EXP

1484 mm
61,9 stupné
123 mm
210/210mm

860 mm

198 kg
182kg
14,0/4,0 litru
10000 km
204000 K¢

TR (B - zmerene HoDNOTY

Maximalni rychlost*
Zrychleni

0-100 km/h

0-140 km/h
Elasticita

60-100 km/h
100-140 km/h

SPOTREBA

Spotfeba mimo mésto
Dojezd mimo mésto

170 km/h

58S
11,65

58s
80s

3,5 litru/Natural 95
400 km

(tyrdoby jednovalec
@50 mm
vicekotoucovd spojka
volejové lazni

100,0 x 84,0mm

660 cm’

10,0:1

35,0 kW (48 k) pri
6000 1/min

58 Nm pii 5500 1/min

kolébkovy ocelovy rém

teleskopickd vidlice,
43mm

0298 mm /@ 245 mm

ABS

1,85x21;2,75x17

90/90R 21; 130/80R 17

Metzeler Tourance

1504 mm
62,0 stupné
113 mm

210/200 mm

870mm
218kg
178kg
23,0/6,7 litru
10000 km
189 990 K¢

160 km/h

5758
12,25

6,25
85s

4,2 litru/Natural 95
548 km

*(idaj vyrobce; 'zméfené hodnoty. Méfeni byla provadéna na dynamometru Dynojet 250
a korigovéna podle normy 95/1/ES. Maximélni mozna chyba +5 %.
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omezovace a to vie je prosto néjakého zvlasté nepfijemného
mnozstvi vibraci, jinak obvyklého to komplice jednovélcovych mo-
tordl. Prevodovka je patfi¢né vhodné odstupnované a vylozené
pfispivé k to¢ivému charakteru motoru. Spolecné s nim tvofi pove-
deny celek. Jen ovladani prevodovky se zdd trochu tuzsi, ale nejed-
na se o nic tragického. V enduro kozackach vam to ani nepfijde.

Typickym fesenim u BMW je palivové nadrz pod sedlem, toto ne-
konvenéni feseni viak pfinasi své ovoce ve formé centralizace a sni-
Zeni tézisté motocyklu, coz md pozitivni vliv na jizdni vlastnosti. Pi-
hou na krase je pouze mala kapacita 14 litr(i, ktera trochu kazi
potencial tohoto svétobéznika. Po designové strance neni co vy-
tknout, tedy pokud zrovna pfisné neodsuzujete némeckou skolu.
Na nesymetricky svétlomet jsme si uz zvykli léta Pané od pfichodu
legendarni R 1150 GS a pfedni zobec tvofici blatnik je neménnym
znakem rodokmenu GS. Falesna nadrz skryvajici elektrosoustavu

Pfibuznost je ziejma: del3i zdvihy odpruzeni, dratény vyplet kol a sty-
lizace k dalkovému cestovani. Tim se enduristni Sertao odlisuje od své
civilni pribuzné GS. Jednoduchy kokpit poskytujici vie potiebné, digi-
talni otackomér by zaslouzil lepsi ¢itelnost. Bez kufrt Vario vynikne
uhledna, kompaktni zad'biku.

BMH B (5500 65 Sart

6/2012




Elasticita 40
Zrychleni 40

Maximalni rychlost 30

Charakter motoru 30

Reakce na plyn 20

0Odezva na zménu zatizeni 20

Klidny chod 20

Spojka 10

Razeni 20

Odstupiiovani prevodovky 10
Startovani 10

Celkem 250

Ovladatelnost 40
Stabilita v zatackach 40

Chovani pfi zataceni 40

Odezva 10

Volnost naklonu 20

Stabilita pfi jizdé po roviné 20
Nastaveni podvozku vpiedu 20
Nastaveni podvozku vzadu 20
Moznosti nastaveni podvozku 10
Komfort odpruzeni 10

Chovani pri jizdé se spolujezdcem 20
Celkem 250

E'Eél;l,\(()z Ergonomie jezdec 40

Ergonomie spolujezdec 20

Ochrana pred vétrem 20
Vyhled 20

Svétlo 20

Vybava 30
Ovladani/udrzba 30
Umisténi zavazadel 10
Naklad 10

Dojezd 30

Zpracovani 20

Celkem 250

BEZPECNOST

Ucinek brzd 40

Davkovani ucinku brzd 30
Brzdéni se spolujezdcem / fading 20
Tendence k postaveni pii brzdéni 10

Funkce ABS 20
Razy do fiditek 20
Svétla vyska 10

Celkem 150

Zéruka 30
Spotieba paliva (mimo mésto) 30

Cena servisnich prohlidek 20

Naklady na udrzbu 20

Celkem 100

110

16
9
9
n
19
8
93

17
(27|
17
17
78

104

| ceuoveropnocan__(1000| 580 585|
TR e I

ZNAMKA CENA/HODNOCENI ’ 1,0
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2,1

2

(N Bodoveé hodnoceni

HEBKE NA DOTEK: Pohonna jednotka od
BMW prakticky ve vsem pokofi svého sou-
putnika. Pfedi jej ve zrychleni, maximalni
rychlosti i v pruznosti. Na druhou stranu
plichtou skon¢ilo hodnoceni charakteru
motoru, coz je u Yamahy dédno zejména
slusnou porci to¢ivého momentu v oblasti
stfednich otacek. V ostatnich oblastech
agregat Yamahy boduje hladkym chodem
prevodovky a snadnéjsim startovanim.

VITEZNY MOTOR: BMW

MISTRIV OVLADANI: StéZejni rozdily ne-
jsou sice velké, ale méfitelné. Z tabulky Ize
vycist rozdilnost nastaveni obou podvoz-
k.. Sasi BMW sézi na ovladatelnost, Yama-
ha na neochvéjnou stabilitu. Hodnoty
v ostatnich Udajich jsou pouhé nuance.
Vydatené sériové nastaveni podvozku Té-
néré, BMW kontruje a nabizi snadné na-
staveni své centralni jednotky pruzeni.

VITEZNY PODVOZEK: YAMAHA

DROMEDARI NA DVOU KOLECH: Ten,
kdo chce cestovat svéta kraj, nem(ize ko-
lem Yamahy projit bez povsimnuti. Prak-
ticky je palivomér a kontrolka manage-
mentu motoru. U BMW namisto toho
nalezneme pouze neokézalou kontrolku
rezervy paliva. Ténéré je vpfed i v kilomet-
rovém dojezdu na nadrz, ktery je oproti
BMW na zcela jiném levelu. To pfijde vhod
i v kazdodennim provozu.

VITEZ BEZNEHO PROVOZU: YAMAHA

TAKE ZDE YAMAHA OPET VEDE. | kdyz
v nicem jiném, tak v brzdach hraje Ténéré
prvni ligu. Dvoukotoucové predni brzda
presvédcuje nejen svym vykonem, ale i Ci-
telnym davkovanim. Vysledek nezvréti ani
dobie fungujici systém ABS na némeckém
stroji.

VITEZ BEZPECNOSTI: YAMAHA

DOMENA Z BAVORSKA: Tradi¢ni oblast
Uspéchu motocyklti BMW. Spotteba ben-
zinu na hodnoté 3,5 1/100 km je bezkon-
kurencni.

VITEZ NAKLADU: YAMAHA

VITEZ POMERU CENA/HODNOCENI:
YAMAHA

Rozdil v cenovee je sice pouhyich pér tisicovek a nékolik
bodii v hodnoceni, ale oboji ve prospéch Yamahy. Za své
penize tu dostanete vyzraly skvéle fungujici motocykl.

a budete ho podporovat vhodnym a vcas-
nym fazenim, nebudete chtit jinak.

Co je evidentné vidét pii pohledu na Ya-
mahu, je solidnost jeji stavby i zpracovani.
Silny trubkovy ram typu Diamond je oprav-
du pevny a sméle by zvladl i motor s daleko
vétsim vykonem. Masivni hlinikova kyvna
vidlice kroti zadni 17palcové kolo. Vpredu
nesmi chybét 21palcové kolo se Ziletkovou
pneumatikou, které nese dlouhozdvihova
vidlice s anachronickymi, ale funkénimi
harmonikami. Palivova nadrz je na svém
misté a vytvari dominantni prvek celého
motocyklu. Sedlo je stejné jako u BMW jed-
nodilné a s vyskovym oddélenim fidice

a spolujezdce. Nechybi zde ani plastovy no-
si¢, ktery zaroven predstavuje i plotnu pro
originalni topcase.

Dost bylo reci, nijak [épe se uvedené stroje
nevyzkousi nez samotnou jizdou. TakZe na-
sadit helmu, navléknout rukavice a mize-
me vyrazit. Nejprve je vSak nutné se vy-
houpnout do sedla, které neni ve srovnani
se sériovymi motocykly nejnize. Mensi po-
stavy se holt nesméji bat prehodit nohu

a nasedat pres stupacku. Oba stroje pffjem-




